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Aan Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland

Postbus 90602

2509 LP  Den Haag
Leidschendam, 25 april 2010
Uw nummer: PZH-2009-138609755
Betreft: Zienswijze MER (eerste fase) RijnlandRoute
Geachte mevrouw, mijnheer,

De Vereniging Vrienden van Vlietland is begin 2005 opgericht en heeft als doelstelling het behoud van het bestaande, openbare, natuurlijke en oorspronkelijke karakter van natuur- en recreatiegebied Vlietland (gemeente Leidschendam-Voorburg) één en ander in de meest ruime zin des woords. Wij zijn daarom zeer geschrokken dat het voorkeursalternatief en het tracé Zoeken naar Balans zo dicht langs Vlietland gaat. Na het lezen van de MER geven we graag eerst commentaar op planniveau waarna we zullen inzoomen op de gevolgen voor Vlietland.

De geschiedenis is bekend. Leiden heeft niet altijd optimaal gewerkt aan het oplossen van verkeersproblemen op haar eigen grondgebied. En nu moeten additioneel ruim 30.000 nieuw te bouwen woningen ontsloten worden waardoor de problemen alleen maar (uit)vergroot worden.

Wat ontbreekt is het beeld op een groter schaalniveau t.o.v een lager/laag schaalniveau. Bekijk de totale Randstad (Leiden, Haarlem, Den Haag) in relatie tot de Leidse regio om te bepalen hoe noodzakelijk de weg is. Hoe zijn de verkeersbewegingen? Zijn het voornamelijk lokale of interlokale bewegingen over de knelpunten? Welke problemen zijn op te lossen (of worden al opgelost) door openbaar vervoer (zoals bij de RijnGouweLijn) en fietsverbindingen te verbeteren?

Het argument van het bedrijfsleven dat de huidige bereikbaarheid van de regio Holland Rijnland zorgwekkend is, is begrijpelijk, doch gevolg van historische ontwikkelingen. Het bedrijfsleven kan echter creatief zijn in oplossingen: flexibele arbeids- en transporttijden, thuiswerken, telewerken, samenwerken met transport (denk aan de transportbewegingen van o.a. lege bloemenwagens). Wellicht volgen uit het nadenken hierover interessante besparingen voor het bedrijfsleven zelf, met als gevolg minder investeringen en hogere winst.

Het bestemmingsplan voor de ontwikkeling van natuur- en recreatiegebied Vlietland (bestemmingsplan Vlietland noordoost 2005) is opgehouden in verband met de verwachte toename van de verkeersdruk (fijnstof, geluid, beeld). Het bevreemdt ons zeer dat dit bestemmingsplan, dat in 2005 door de gemeenteraad van Leidschendam-Voorburg is goedgekeurd, in deze MER niet wordt genoemd. Zeker ook omdat de Rijnlandroute, in de MER nu uitgewerkt in de varianten N11-west en het tracé Zoeken naar Balans, toen buiten beschouwing is gelaten bij het bepalen of het realiseren van recreatiewoningen mogelijk was omdat de Rijnlandroute nog niet formeel in procedure was gegaan. Zijn alle plannen die in de nabijheid van de tracés, in de plan- dan wel uitvoeringsfase verkeren, bestudeerd?
We concluderen dat niet of zeer onvoldoende is gekeken naar alternatieven voor “nieuw asfalt”. Het verbeteren van de huidige infrastructuur, voor zowel auto’s als langzaam verkeer en van het openbaar vervoer, is niet als serieuze optie meegenomen. Iets wat de “M” in MER toch in een vreemd daglicht zet.
Graag zoomen we nu in op de gevolgen voor Vlietland. 

De varianten N11-west en het tracé Zoeken naar Balans heeft een grote, schadelijke invloed op het zeer nabij gelegen recreatie- en

natuurgebied Vlietland. Zoals aangegeven wordt geen rekening gehouden met de ontwikkelingen die met het in 2005 door de gemeenteraad van Leidschendam-Voorburg goedgekeurde bestemmingsplan. Geen misverstand, de Vereniging Vrienden van Vlietland zijn tegen dit bestemmingsplan (momenteel in behandeling bij de Raad van State) maar het kan toch niet zo zijn dat een bestemmingsplan geen rekening houdt met een dergelijke grootschalige ontwikkeling (de reden toen vanuit de gemeente was dat de Rijnlandroute nog niet formeel in procedure was gegaan) en dat de MER van de Rijnlandroute andersom geen rekening houdt met de ontwikkelingen zoals in het bestemmingsplan mogelijk worden gemaakt.
Alternatief N11 west gaat langs 2 recreatiemeren, Valkenburg en Vlietland. Over het tracé ter hoogte van Vlietland worden 59.000 (varianten) tot 40.000 (Zoeken naar Balans) motorvoertuigen per etmaal verwacht. De mensen die hier nu recreëren, en wellicht 30.000 nieuwe recreanten, zullen dus rechtstreeks hinder ondervinden van de aanleg. Hier wordt in de MER geen rekening mee gehouden.

Een weg lokt geschiedkundig gezien bebouwing uit. Kijk wat er gebeurt langs onze snelwegen. Er blijven weinig open ruimtes over. Toekomstige bebouwing tussen het bedrijventerrein en natuur- en recreatiegebied Vlietland ligt voor de hand omdat er een restgebiedje ontstaat dat eenvoudig ontsloten kan worden.
Deze MER toont aan dat het alternatief N11 west geen indrukwekkende tijdwinst oplevert. Sterker, het levert extra vertraging op de A4 op en daar heeft Vlietland direct hinder van.

De verkeersdruk op de A4 neemt verder toe door de Rijnlandroute. Als “oplossing” wordt verbreding naar 2x4 rijstroken genoemd. De benodigde ruimte gaat af van òf Vlietland òf de polder tussen Stompwijk en de A4. De meest logische planning is om dit ten koste van Vlietland te doen i.v.m. de ligging van de vaart aan de Stompwijkse kant. In het nieuwe bestemmingsplan Vlietland staat dat het strand verplaatst wordt parallel aan de A4. Dit past ruimtelijk niet: èn een strand èn een verdubbeling van snelwegbreedte.
Randstedelingen snakken naar een plek om adem te halen, landschap op te snuiven. Er zijn weinig open gebieden in de Randstad. Waarom die ook ‘rood’ maken? Het landschappelijke effect is desastreus. Er blijft niets over van de Oostvlietpolder, iets wat in het kader van de door de overheid geïnitieerde “Snelwegpanorama’s” toch juist voorkomen zou moeten worden.
Vlietland en de Oostvlietpolder verbinden de Duivenvoordecorridor met Cronesteyn. Doornsnijding van deze ecologische verbinding zal grote gevolgen hebben voor ontwikkelingen in flora en fauna.
Conclusie: 

De varianten N11-west en het tracé Zoeken naar Balans van de MER zijn zeer ongunstig voor Vlietland omdat deze pal langs het gebied lopen, met de gevolgen zoals hierboven omschreven. De Vereniging Vrienden van Vlietland is het daarom niet eens met het geplande tracé.
Gelieve de zienswijze van Gemeente Voorschoten en de Stichting Behoud Stad, Natuur en Landschap Rijnland ook te beschouwen als de onze, met name daar waar het betreft de gevolgen voor natuur- en recreatiegebied Vlietland en omgeving.
Met vriendelijke groet,

ing. Ed Krijgsman,

voorzitter Vereniging Vrienden van Vlietland.
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